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© Eine Vorrichtung zum Niederholen des freien 
Endes eines Fahrzeugverdecks (1), einer Haube 
Oder dergleichen auf den Rahmen (2) eines Fahr- 
zeugs aus einer Stellung, in der sich das Fahrzeug- 
verdeck (1) kurz vor der geschlossenen Stellung und 
das freie Ende oberhalb dieser befindet, und zum 
Halten des vorderen Endes des Fahrzeugverdecks 
(1) in der niedergeholten Stellung, hat mindestens 
einen am freien Ende des Fahrzeugverdecks (1) 
vorgesehenes Eingriffselement (101, 10V; 301) fUr 
den Eingriff eines am Rahmen (2) vorgesehenen 
Niederholhakens (20, 20*; 220), der eine Angriffskur- 
ve (21; 221) zum gleitenden Eingriff mit dem Ein- 
griffselement (101, 101'; 301) aufweist und der mit 
der Betatigungsstange (10, 11; 10', 11') einer An- 
triebseinrichtung (4) Uber einen in Eingriff mit einem 
langlichen Aufnahmeschlitz (25; 225) stehenden 
Schwenkzapfen (24; 224) schwenkbar gekoppelt und 
von der Antriebseinrichtung (4) zwischen einer ange- 
hobenen Eingriffsstellung und einer abgesenkten 
Verriegelungsstellung bewegbar ist. Der Aufnahme- 
schlitz (25; 225) fur den Schwenkzapfen (25; 225) ist 
am Rahmen (12, 15; 215) ausgebildet. Der Nieder- 
holhaken (20, 20'; 220) weist einen langlichen Fuhr- 
schlitz (22; 222) auf, mit dem ein am Rahmen (12, 
15; 215) befestigter FUhrzapfen (23; 223) in Eingriff 
stent, urn den der Niederholhaken (20; 220) bei 
Bewegung in die Verriegelungsstellung unter Verla- 
gerung des FOhrzapfens (23; 223) entlang dem 
Fuhrschlitz (25; 225) schwenkbar ist. Der Niederhol- 


haken 20; 220) durchlauft bei Bewegung in die Ver- 
riegelungsstellung vor deren Erreichen eine Zwi- 
schenstellung, in der das Eingriffselement (201; 301) 
weiter abgesenkt ist, als in der Verriegelungsstel- 
lung, so da/5 der Niederholhaken (20; 220) in der 
Verriegelungsstellung selbsthemmend gehalten wird. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung 
zum Niederholen des freien Endes eines Fahrzeug- 
verdecks, einer Haube oder dergleichen auf den 
Rahmen eines Fahrzeugs aus einer Stellung, in der 
sich das Fahrzeugverdeck oder dergleichen kurz 5 
vor der geschlossenen Stellung und das freie Ende 
oberhalb dieser befindet, und zum Halten des vor- 
deren Endes des Fahrzeugverdecks Oder derglei- 
chen in der niedergeholten Stellung, mit minde- 
stens einem am freien Ende des Fahrzeugverdecks 10 
Oder dergleichen vorgesehenen Eingriffselement 
fUr den Eingriff eines am Rahmen vorgesehenen 
Niederholhakens, der eine Angriffskurve zum glei- 
tenden Eingriff mit dem Eingriffselement aufweist 
und der mit der Betatigungsstange einer Antriebs- 75 
einrichtung uber einen in Eingriff mit einem langli- 
chen Aufnahmeschlitz stehenden Schwenkzapfen 
schwenkbar gekoppelt und von der Antriebseinrich- 
tung zwischen einer angehobenen Eingriffsstellung 
und einer abgesenkten Verriegelungsstellung be- 20 
wegbar ist. 

Bei einer bekannten Vorrichtung dieser Art 
(DE-C-3 923 695) weist der jeweilige Niederholha- 
ken an seiner der Betatigungsstange zugewandten 
Seite einen Eingriffsbereich, etwa in Form einer 25 
Aussparung auf, und in der Verriegelungsstellung 
steht eine schwenkbare Riegelklinke in verriegeln- 
dem Eingriff mit diesem Eingriffsbereich des Nie- 
derholhakens und halt so den Niederholhaken in 
der Verriegelungsstellung. Urn die Riegelklinke au- 30 
Ber Eingriff mit dem Niederholhaken zu bringen 
und ein Offnen des Fahrzeugverdecks, der Haube 
oder dergleichen zu ermSglichen, IS/3t sich die 
Betatigungsstange von der Antriebseinrichtung so 
bewegen, daj3 zunMchst der Schwenkzapfen in dem 35 
in der Verriegelungsklinke ausgebildeten langlichen 
Aufnahmeschlitz verlagert wird, ohne dafl es zu 
einer Anderung der Stellung des Niederholhakens 
kommt. Bei dieser Verlagerungsbewegung des 
Schwenkzapfens im Aufnahmeschlitz greift ein an 40 
der Betatigungsstange vorgesehenes Element an 
der Riegelklinke an und schwenkt diese aufler Ein- 
griff mit dem Niederholhaken. Danach wird der 
Niederholhaken durch die sich fortsetzende Bewe- 
gung der Betatigungsstange vom Schwenkzapfen 45 
in die angehobene Eingriffstellung verschwenkt. 

Entsprechend wird zur Bewegung des Nieder- 
holhakens von der angehobenen Eingriffsstellung in 
die abgesenkte Verriegelungsstellung der 
Schwenkzapfen durch die entsprechende Bewe- 50 
gung der Betatigungsstange in Eingriff mit dem 
dem Eingriffselement naheren Ende des Aufnah- 
meschlitzes gebracht und dadurch der Niederhol- 
haken verschwenkt, wobei sich ein an der Betati- 
gungsstange vorgesehenes Hilfselement der Rie- 55 
gelklinke nahert und diese kurz vor Erreichen der 
Verriegelungsstellung mitnimmt, urn sie so bei Er- 
reichen der Verriegelungsstellung in Eingriff mit 
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dem Niederholhaken zu drucken. 

Mit der bekannten Vorrichtung ist bei verhalt- 
nismaflig geringer Bauhohe ist ein zuverlassiges 
Niederholen und Arretieren des Fahrzeugverdecks, 
der Haube oder dergleichen auf dem Rahmen des 
Fahrzeugs moglich. Die bekannte Vorrichtung er- 
fordert jedoch eine verhaltnismaflig grofie Genauig- 
keit im Aufbau, damit Niederholhaken, Riegelklinke, 
Schwenkzapfen sowie die an der Betatigungsstan- 
ge vorgesehenen Elemente zur Bewegung der Rie- 
gelklinke in der gewGnschten Weise zusammenar- 
beiten. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Vorrichtung 
zum Niederholen des freien Endes eines Fahrzeug- 
verdecks oder dergleichen zu schaffen, die bei 
niedriger Bauhohe und zuverlassiger Funktion ei- 
nen einfachen Aufbau hat. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird eine Vorrich- 
tung der eingangs erwahnten Art erfindungsgema/3 
derart ausgestaltet, dai3 der Aufnahmeschlitz fur 
den Schwenkzapfen am Rahmen ausgebildet ist, 
dafl der Niederholhaken einen langlichen Fuhr- 
schlitz aufweist, mit dem ein am Rahmen befestig- 
ter FOhrzapfen in Eingriff steht, urn den der Nieder- 
holhaken bei Bewegung in die Verriegelungsstel- 
lung unter Verlagerung des Fuhrzapfens entlang 
dem FGhrschlitz schwenkbar ist, und da/3 der Nie- 
derholhaken bei Bewegung in die Verriegelungs- 
stellung vor deren Erreichen eine Zwischenstellung 
durch la uft, in der das Eingriffselement weiter abge- 
senkt ist, als in der Verriegelungsstellung, so da/3 
der Niederholhaken in der Verriegelungsstellung 
selbsthemmend gehalten wird. 

Bei der erfindungsgemafien Vorrichtung ist, ab- 
weichend von dem Aufbau der bekannten Vorrich- 
tung, keine Riegelklinke und auch kein andersarti- 
ges Verriegelungselement vorhanden, das in ge- 
nauer Zuordnung zur Bewegung des Niederholha- 
kens bewegt werden mUJte, sondern die Verriege- 
lung des Niederholhakens in der Verriegelungsstel- 
lung erfolgt durch Selbsthemmung des Verriege- 
lungshakens, was sich durch das Zusammenwirken 
der Form des Aufnahmeschlitzes, der Form des 
Fuhrschlitzes und der Ausbildung der Angriffskurve 
des Niederholhakens erreichen la/Jt. 

In einer Ausgestaltung der Erfindung kann die 
den Schwenkzapfen in der Verriegelungsstellung 
stUtzende Fla'che des Aufnahmeschlitzes vom den 
Schwenkzapfen in der Verriegelungsstellung auf- 
nehmenden Endbereich zur Erzeugung der Zwi- 
schenstellung ansteigen und in Fortsetzung davon 
bis unter die Hone des Endbereichs abfallen. Der 
Schwenkzapfen wird daher bei Bewegung des Nie- 
derholhakens in Richtung auf die Verriegelungsstel- 
lung zunachst entlang des abfallenden Teils der 
stUtzenden Flache des Aufnahmeschlitzes in Rich- 
tung auf den Bereich fur die ZwischenStellung be- 
wegt und drOckt dadurch den Niederholhaken, der 
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in Eingriff mit dem Eingriffselement steht, nach 
unten, wodurch das Eingriffselement und damit das 
Fahrzeugverdeck, die Haube Oder dergleichen ge- 
gen den Rahmen bewegt werden. Bei dieser Ab- 
senkbewegung des Niederholhakens durchlSuft der 5 
Niederholhaken eine Position, die der Verriege- 
lungsstellung entspricht, wird jedoch infolge des 
weiteren Anstiegs der Flache des Aufnahmeschlit- 
zes bis in den Bereich fOr die Zwischenstellung 
noch weiter abgesenkt, wodurch das Fahrzeugver- to 
deck, die Haube Oder dergleichen unter Zusam- 
mendrtickung der vorhandenen Dichtung oder an- 
dere elastische Verformungen Ober die Verriege- 
lungsstellung des Niederholhakens hinaus gegen 
den Rahmen abgesenkt wird. Erst wenn der die rs 
Zwischensteflung erzeugende Bereich der stOtzen- 
den FISche des Aufnahmeschlitzes uberlaufen ist, 
gelangt der Schwenkzapfen in den die Verriege- 
lungsstellung festlegenden Endbereich des Aufnah- 
meschlitzes, wobei sich der Niederholhaken wieder 20 
etwas anhebt und die zuvor stark zusammenge- 
drOckte Dichtung o.a. etwas entspannt wird. Aus 
dieser Stellung kann der Niederholhaken nur durch 
Verlagerung des Schwenkzapfens Ober den die 
Zwischenstellung bildenden Abschnitt der stOtzen- 25 
den Flache des Aufnahmeschlitzes bewegt werden, 
wozu eine Kraft erforderlich ist, die die vorstehend 
erwahnte, zusatzliche Absenkbewegung des Ein- 
griffselementes bewirkt. Eine derartige Kraft kann 
im Normalbetrieb nicht auftreten, so daB der Nie- 30 
derholhaken in der Verriegelungsstellung selbst- 
hemmend gehalten wird und sich nur durch Auf- 
bringung einer entsprechenden Kraft mittels der 
Betatigungsstange aus dieser Verriegelungsstel- 
lung losen laflt. 35 

Der an den abfallenden Abschnitt der Flache 
des Aufnahmeschlitzes anschlieflende Endabschnitt 
verlauft vorzugsweise waagerecht, so da!3 sich der 
Niederholhaken von der Verriegelungsstellung Ober 
die Eingriffsstellung sehr einfach in eine im wesent- aq 
lichen senkrechte Lage verschwenken lafit. 

Eine zuverlassige und sichere FUhrung des 
Schwenkzapfens im Aufnahmeschlitz ergibt sich 
dann, wenn der Aufnahmeschlitz uber seine ge- 
samte La'nge im wesentlichen konstante Breite hat. 45 

Bei einem derartigen, die Selbsthemmung be- 
wirkenden Aufbau des Aufnahmeschlitzes kann der 
FUhrschlitz, der im Niederholhaken vorgesehen ist 
und mit dem der am Rahmen befestigte FOhrzap- 
fen in Eingriff steht, geradlinig ausgebildet sein. 50 

In einer anderen Ausgestaltung der Erfindung 
steigt die den FOhrzapfen in der Verriegelungsstel- 
lung sttitzende Flache des Fuhrschlitzes vom den 
FUhrzapfen in der Verriegelungsstellung aufneh- 
menden Endbereich zur Erzeugung der Zwischen- 55 
stellung an und fa lit in ihrer Fortsetzung davon bis 
unter die Ho he des Endbereichs ab. 

Bei dieser Ausgestaltung wird somit die Verla- 


gerungsbewegung des Niederholhakens von der 
Eingriffsstellung in die Verriegelungsstellung unter 
Durchiaufen einer Zwischenstellung, die tiefer liegt 
als die Verriegelungsstellung, durch die Form des 
FUhrschlitzes erreicht, und auch bei dieser Ausbil- 
dung befindet sich der Niederholhaken in der Ver- 
riegelungsstellung in einer selbsthemmenden Lage, 
da sich der FUhrzapfen nur durch Aufbringen einer 
Kraft mittels der Betatigungsstange unter weiterer 
Absenkung des Niederholhakens Ober die Verrie- 
gelungsstellung hinaus nach unten aus dieser Ver- 
riegelungsstellung bewegen laflt. 

Bei dieser Ausbildung schliefit an den abfallen- 
den Abschnitt der Fla'che des Aufnahmeschlitzes 
vorzugsweise ein im wesentlichen geradliniger 
Endabschnitt an. 

Der Aufnahmeschlitz hat zur zuverlassigen und 
gleichmatfigen FOhrung des FOhrzapfens vorzugs- 
weise Ober seine gesamte Lange eine im wesentli- 
chen konstante Breite. 

Bei der Ausbildung des FOhrschlitzes gemafl 
zweiter AusfOhrungsform ist der Aufnahmeschlitz 
vorzugsweise geradlinig. Er kann darOber hinaus 
waagerecht verlaufen. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand der 
schematisch AusfOhrungsbeispiele zeigenden Figu- 
ren naher erlautert. 
Figur 1 

zeigt in einer schematischen Teilansicht und 
teilweise im Schnitt das vordere Ende eines 
mittels einer erfindungsgemaflen Vorrichtung 
niedergeholten Fahrzeugverdecks, das auf dem 
einen Teil des Fahrzeugrahmens bildenden 
Windlauf aufliegt. 
Figur 2 

zeigt die Vorrichtung aus Figur 1 in einer verein- 
fachten Ansicht von unten. 
Figur 3 

zeigt in einer Darstellung entsprechend Figur 1 
die Anordnung vor dem Eingriff der Niederhol- 
haken der erfindungsgem3/ten Vorrichtung mit 
den Eingriffselementen des niederzuholenden 
Fahrzeugverdecks. 
Figur 4 

zeigt in einer Darstellung entsprechend Figur 2 
den Betriebszustand gemafl Figur 3. 
Figur 5 

zeigt in einer perspektivischen Teildarstellung 
ein Verschlufiteil mit in der Verriegelungsstel- 
lung befindlichem Niederholhaken und an die- 
sem angreifendem Ende einer Betatigungsstan- 
ge gema'5 Figuren 1 bis 4. 
Figuren 6 bis 12 

zeigen in schematischer Darstellung verschiede- 
ne Stellungen des Niederholhakens und des 
Eingriffselementes des Fahrzeugverdecks ge- 
mafl Figuren 1 bis 5. 
Figuren 13 bis 18 
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zeigen Darstellungen entsprechend Figuren 6 
bis 12 fUr eine abgewandelte Niederhol-Vorrich- 
tung. 

Obwohl die Erfindung nachstehend in Zusam- 
menhang mit einem Fahrzeugverdeck beschrieben 
wird, lafit sie sich auch zum Niederholen einer 
Haube Oder dergleichen, etwa einer Kofferraumhau- 
be oder einer Motorhaube einsetzen. 

In den Figuren 1 bis 4 ist schematisch der 
oberhalb der Frontscheibe eines Kraftfahrzeugs lie- 
gende Windlauf 2 dargestelit, der einen Teil des 
Fahrzeugrahmens bildet. Oberhalb dieses Wind- 
laufs ist in den Figuren 1 und 3 das vordere Ende 
eines Fahrzeugverdecks 1 gezeigt, das in nicht 
dargestellter Weise entweder von Hand oder mit- 
tels eines Antriebs aus der Stellung gemaB Figur 3 
in eine vollstandig zuruckgekiappte Stellung und 
aus dieser in die Stellung gemafl Figur 3 bewegt 
werden kann. Das Fahrzeugverdeck 1 liegt mit ei- 
ner an seinem rahmenformigen Rand vorgesehe- 
nen elastischen Dichtung in der verriegelten Stel- 
lung gema/i Figur 1 auf dem seitlichen Randbe- 
reich des Windlaufes 2 auf. 

Die Vorrichtung zum Niederholen und Festhal- 
ten des vorderen Endes des Fahrzeugverdecks 1 
enthSIt einen als Antrieb dienenden hydraulischen 
Arbeitszylinder 4, der an der Unterseite des Wind- 
laufes 2 befestigt ist und dessen Kolbenstange mit 
ihrem freien Ende schwenkbar mit einem Zapfen 7 
verbunden ist, der auf einem Gelenkkopf 6 sitzt. 
Dieser Gelenkkopf ist urn eine Mittelachse 5 
schwenkbar an einer Grundplatte 8 befestigt, die an 
der Unterseite des Windlaufes 2 befestigt ist und 
zu deren beiden Seiten parallel zum Zapfen 7 
liegende Zapfen 8, 9 vorgesehen sind. Die Zapfen 
8 und 9 stehen in Eingriff mit den freien Enden der 
inneren Abschnitte 10 und 10' von Betatigungs- 
stangen 10, 11 und 10\ 1V, von denen jede zur 
Betatigung eines Niederholhakens 20, 20' dient, 
die, wie insbesondere den Figuren 1 und 3 zu 
entnehmen ist, in Eingriff mit an der Unterseite des 
Fahrzeugverdecks 1 befestigten Eingriffselementen 
101, 101' stehen bzw. in Eingriff mit diesen ge- 
bracht werden konnen. Die Eingriffselemente 101, 
10V sind jeweils mittels an ihren beiden Enden 
angreifenden Halteabschnitten 100, 100* an der Un- 
terseite des Fahrzeugverdecks 1 befestigt. 

Wie sich durch Vergleich der Figuren 1 und 2 
und der Figuren 3 und 4 ergibt, lassen sich die 
Niederholhaken 20, 20* aus ihrer in Figur 3 gezeig- 
ten Stellung, in der sie im wesentlichen nach oben 
gerichtet sind und aufler Eingriff mit den Eingriffs- 
elementen 101, 10V am Fahrzeugverdeck 1 ste- 
hen, durch Betatigung des Arbeitszylinders 4 in die 
Verriegelungsstellung gemafl Figur 1 bewegen, in- 
dem die Kolbenstange des Arbeitszylinders 4 aus 
der eingefahrenen Stellung gemSB Figur 4 hydrau- 
lisch aus dem Zylinder heraus in die Stellung ge- 


mSB Figur 2 gefahren wird. Hierdurch wird der 
Gelenkkopf 6 urn die Mittelachse 5 verschwenkt, 
wodurch die Betatigungsstangen 10, 11 und 10' 
und 1V so verfahren werden, daB ihre au/3eren 

5 freien Enden naher zur Mitte des Windlaufes 2 
gelangen, also in die Stellung gemafl Figur 2, in 
der die Niederholhaken 20, 20' in die Verriege- 
lungsstellung abgesenkt sind. 

Es sei erwahnt, da/3 die Verlagerung der Betati- 

w gungsstangen 10, 11 und 10', 1V selbstverstand- 
lich auch mittels anderer Antriebe erfolgen kann, 
etwa durch getrennte Arbeitszylinder, wie dies in 
der DE-B-3 923 695 gezeigt ist, oder aber auch 
von Hand, etwa mittels einer Anordnung gemSfl 

75 EP-A-0 408 951. 

Da die dargestellte Vorrichtung zum Niederho- 
len und Festhalten des vorderen Endes des Fahr- 
zeugverdecks 1 zwei gleichartige, jeweils von einer 
Betatigungsstange 10, 11 und 10', 1V betatigte, 

20 gleich aufgebaute Anordnungen aufweist, wurden 
die einzelnen Elemente in den beiden Anordnun- 
gen mit gleichen Bezugszeichen, jedoch in der 
linken Anordnung gema/3 Figuren 1 bis 4 zusStzlich 
mit gekennzeichnet. Im folgenden wird wegen 

25 dieser Gleichartigkeit im Aufbau nur die in den 
Figuren 1 bis 4 rechte Anordnung beschrieben 
werden. 

Wie insbesondere in Figur 5 dargestelit, ist zur 
Halterung des Niederholhakens 20 ein Verschlufiteil 

30 12 vorhanden, das aus zwei Teilelementen besteht 
und mit seiner oberen Flache mittels Schrauben 
am Windlauf 2 anliegend befestigt wird. Von die- 
sem am Windlauf befestigten Abschnitten des Ver- 
schluflteils 12 erstrecken sich Winkelabschnitte 13, 

35 14, 15 nach unten, zwischen denen nicht bezeich- 
nete Distanzelemente mittels Schrauben befestigt 
sind. Die beiden Elemente des Verschluflteils 12 
bilden zwischen sich eine Durchtrittsoffnung 17, in 
deren Bereich der Niederholhaken 20 angeordnet 

40 ist. Der Niederholhaken 20 weist einen langlichen 
FUhrschlitz 22 auf, durch den sich ein Fuhrzapfen 

23 erstreckt, der am Verschluflteil 12 und somit am 
Rahmen befestigt ist. Ferner ist im Niederholhaken 
20 schwenkbar ein Schwenkzapfen 24 gehaltert, 

45 der sich parallel zum FOhrzapfen 23 und unterhalb 
von diesem sowie zu beiden Seiten in Aufnahme- 
schlitze 25 erstreckt, die in den Abschnitten 15 des 
Verschluflteils 12 ausgebildet sind und deren Funk- 
tion spater unter Bezugnahme auf einen der Auf- 

50 nahmeschlitze erlautert wird. Der Schwenkzapfen 

24 ist in den Wandungen des gabelkopffdrmigen 
Abschnittes 11 der Betatigungsstange 10, 11 befe- 
stigt. Dieser gabelkopfformige Abschnitt 11 ist in 
nicht naher dargestellter Weise Uber eine Schraub- 

55 verbindung mit dem Abschnitt 10 der Betatigungs- 
stange verbunden. 

Der Niederholhaken 20 hat eine teilweise ge- 
krdmmte Angriffskurve 21, die zum Niederholen 
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des Fahrzeugverdecks 2 in Eingriff mit dem Ein- 
griffselement 101 gebracht wird. Dieses Eingriffs- 
element kann aus einem Rohrteil bestehen, es ist 
jedoch auch moglich, zur Reibungsverringerung ei- 
nen Zapfen mit auf ihm drehbar angeordneter 
Buchse vorzusehen. In diesem Zusammenhang sei 
erwahnt, da/3 infolge des Gesamtaufbaus des Fahr- 
zeugverdecks das Eingriffselement 101 nur in einer 
Senkrechten, d.h. entlang der Linie 102 bewegt 
werden kann, wahrend seitliche Verlagerungen be- 
zUglich der Linie 102 nicht mSglich sind. 

Zur Beschreibung der Funktionsweise der Vor- 
richtung gematf Figuren 1 bis 5 wird auf die den 
Bewegungsablauf beim Niederholen des Fahrzeug- 
verdecks 1 verdeutlichenden Figuren 6 bis 12 Be- 
zug genommen. 

In der Ausgangsstellung, in der das Fahrzeug- 
verdeck 1 in nicht dargestellter Weise in eine Stel- 
lung kurz vor der geschlossenen Stellung gebracht 
wurde, so da/J das Eingriffselement 101 in dem 
dargestellten Abstand oberhalb der in den Figuren 
6 bis 12 jeweils auf gleicher Hone gezeigten Be- 
zugslinie 103 liegt, befindet sich der Niederholha- 
ken 20 in einer im wesentlichen senkrecht nach 
oben gerichteten Eingriffsstellung. In diese Stellung 
wird er durch die Verfahren der Betatigungsstange 
10, 11 in den Figuren nach rechts gebracht, und in 
dieser Stellung liegt der Schwenkzapfen 24 am 
Sufleren, d.h. in den Figuren rechten Ende des 
Aufnahmeschlitzes 25 und der FUhrzapfen 23 am 
Oder nahe dem in der Darstellung gemafl Figur 6 
unteren Ende des im Niederholhakens 20 ausgebil- 
deten, in seiner Breite an den Durchmesser des 
Fuhrzapfens 23 angepaflten FOhrschlitzes 22. 

Der Aufnahmeschlitz 25, dessen Breite so ge- 
wahlt ist, 6aB der Schwenkzapfen 24 im wesentli- 
chen von beiden Seitenwanden des Aufnahme- 
schlitzes gefuhrt gehalten wird, d.h. der Verlauf der 
Unterkante des Aufnahmeschlitzes 25 entspricht 
demjenigen seinere Oberkante, ist in etwa in Form 
eines langgestreckten S gekrUmmt. So verlauft der 
in Figur 6 rechte Abschnitt 26d der unteren Flache 
des Aufnahmeschlitzes 25 in etwa horizontal. Nach 
links schlieflt an den Abschnitt 26d ein in etwa 
geradlinig ansteigender Abschnitt 26c an, der an 
einem den hochsten Punkt des Flachenverlaufs 
bildenden Zwischenabschnitt 26b endet. Vom Zwi- 
schenabschnitt 26b geht dann nach links ein etwas 
nach unten verlaufender Endabschnitt 26a aus. 

Wird die Betatigungsstange 10, 11 zum Nie- 
derholen des Fahrzeugverdecks 1 nach links verla- 
gert, wird dadurch der Schwenkzapfen 24 im Auf- 
nahmeschlitz 25 nach links bewegt, und der Nie- 
derholhaken 20 fUhrt eine Schwenkbewegung aus, 
die urn den FUhrzapfen 23 und unter Verlagerung 
des Fuhrzapfens 23 bezUglich der Langserstrek- 
kung des FOhrschlitzes 22 stattfindet. Dabei be- 
wegt sich zunachst der Schwenkzapfen 24 entlang 


dem horizontalen Abschnitt 26d im Aufnahme- 
schlitz 25, und der Niederholhaken 20 wird in Ein- 
griff mit dem Eingriffselement 101 des Fahrzeug- 
verdecks 1 gebracht (Figur 7). Die weitere Bewe- 

5 gung der Betatigungsstange 10, 11 ISBt den 
Schwenkzapfen 24 entlang dem geradlinig anstei- 
genden Abschnitt 26c des Aufnahmeschlitzes 25 
wandern und bewirkt das Absenken des Eingriffs- 
elementes 101 entlang der Linie 102 infolge 

w Schwenkbewegung des in Eingriff mit dem Ein- 
griffselement 101 stehenden Niederholhakens 20 
(Figuren 8 und 9). Bei dieser Absenkbewegung 
nahert sich, wie zu erkennen ist, das Eingriffsele- 
ment 101 immer mehr der Bezugslinie 103 an. 

75 In etwa beginnend mit der Anstiegsbewegung 
des Schwenkzapfens 24 entlang dem Abschnitt 26c 
des Aufnahmeschlitzes 25 ergibt sich auch eine 
Verlagerungsbewegung des FOhrzapfens 23 ent- 
lang dem Fuhrschlitz 22 in Richtung auf das in 

20 Figur 9 rechte Ende des FOhrschlitzes 22. Kurz 
bevor der Schwenkzapfen 24 den den hochsten 
Punkt der unteren Flache des Aufnahmeschlitzes 
25 bildenden Zwischenabschnitt 26b erreicht hat, 
ist das Eingriffselement 101 in eine Lage abge- 

25 senkt (Figur 10), die derjenigen entspricht, die es 
auch in der Verriegelungsstellung einnimmt. Aus 
dieser Stellung wird das Eingriffselement 101 durch 
Bewegung des Schwenkzapfens 24 auf den Zwi- 
schenbereich 26b des Aufnahmeschlitzes 25 noch 

30 weiter entlang der Linie 102 nach unten in eine 
Stellung bewegt (Figur 11), in der sich der 
Schwenkzapfen 24 auf dem Zwischenbereich 26b 
befindet. Diese zus§tzliche Absenkung, die durch 
Vergleich des Abstandes des Eingriffselementes 

35 101 von der Bezugslinie 103 in den Figuren 10 und 
11 deutlich wird, bewirkt ein zusStzliches Zusam- 
mendrUcken der elastischen Dichtung 3 (Figuren 1 
und 3), die in Eingriff mit dem Rand des Windlaufs 
2 kommt. 

40 Die weitere Bewegung der Betatigungsstange 
10, 11 nach links verlagert dann den Schwenkzap- 
fen 24 Uber den Zwischenbereich 26b des Aufnah- 
meschlitzes 25 hinaus in den etwas tiefer liegenden 
Endbereich 26a, und infolge der Absenkbewegung 

45 des Schwenkzapfens 24 hebt sich der Niederholha- 
ken (20) wieder geringfOgig an. Das Eingriffsele- 
ment 101 des Fahrzeugverdecks 1 befindet sich in 
der nun erreichten Verriegelungsstellung etwas 
oberhalb der Bezugslinie 103 und damit wieder in 

so etwa in der Stellung gemafl Figur 10. In dieser 
Lage hat auch der FUhrzapfen 23 das rechte Ende 
des FOhrschlitzes 22 erreicht. Die Niederholbewe- 
gung ist beendet. 

In der Verriegelungsstellung gemMfi Figur 12 

55 liegt, wie beschrieben, der Schwenkzapfen 24 im 
gegenOber dem Zwischenabschnitt 26b des Auf- 
nahmeschlitzes 25 tiefer angeordneten Endab- 
schnitt 26a, wahrend die durch elastische Verfor- 
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mung von Dichtungen 3 o.a. erzeugten Kra'fte uber 
das Eingrlffselement 101 sine Kraft auf den Nieder- 
holhaken 20 ausUben, die in Richtung einer Verdre- 
hung im Gegenuhrzeigersinn (Figur 12) wirkt. 
Wenn der Niederholhaken aus der Verriegelungs- 
stellung gematf Figur 12 bewegt werden soil, ist es 
erforderlich, den Schwenkzapfen 24 uber den er- 
hohten Zwischenabschnitt 26b des Aufnahmeschlit- 
zes 25 zu bewegen, was nur moglich ist, wenn 
dabei auch das Eingriffselement 101 etwa abge- 
senkt wird (Figur 11). Das bedeutet aber, dafl die 
im normalen Betrieb auf den in der Verriegelungs- 
stellung befindlichen Niederholhaken 20 wirkenden 
Krafte seiner Verlagerung aus der Verriegelungs- 
stellung entgegenwirken, d.h. der Niederholhaken 
20 ist selbsthemmend in der Verriegelungsstellung 
gehalten und kann nur durch Aufbringen einer den 
wirkenden Kraften entgegengesetzten Kraft gelost 
werden, die den Schwenkzapfen 24 uber den Zwi- 
schenabschnitt 26b des Aufnahmeschlitzes 25 hin- 
ausbewegt. Diese losende Kraft wird zur Freigabe 
des Fahrzeugverdecks 1 mit Hilfe der Betatigungs- 
stange 10, 11 aufgebracht, die vom Arbeitszylinder 
4 in der in Figur 4 angedeuteten Weise nach rechts 
bewegt wird, wodurch der Schwenkzapfen 24 aus 
der Stellung gemSB Figur 12 uber die Stellung 
gema/J Figur 1 1 bewegt und so der Niederholhaken 
schliefllich in die Stellung gemafl Figur 6 verlagert 
wird. 

In dem AusfUhrungsbeispiel gemafi Figuren 13 
bis 18 ist unter Beibehaltung des vorstehend be- 
schriebenen Grundaufbaus eine Abwandlung in der 
Form von im Verschluflteil vorhandenem Aufnah- 
meschlitz und von im Niederholhaken vorhandenen 
Fuhrschlitz vorgenommen. Im Ubrigen sind in den 
Figuren 13 bis 18 funktionell gleiche Telle wie in 
den Figuren 1 bis 12 mit jeweils urn 200 erhohten 
Bezugszeichen bezeichnet. 

Wie zu erkennen ist, ist der im Abschnitt 215 
des VerschluJ3teils vorgesehene Aufnahmeschlitz 
225, der den Schwenkzapfen 224 aufnimmt, gerad- 
linig ausgebildet, wShrend der FUhrzapfen 222 im 
Niederholhaken 220 eine Kurve bildet. Der Fuhr- 
schlitz 222, dessen in Schlitzlangsrichtung verlau- 
fenden Begrenzungswande im wesentlichen den 
gleichen Abstand voneinander haben, urn den 
FUhrzapfen 223 gleitend zu fuhren, haben an der in 
Figur 13 nach au/ten gerichteten und somit dem 
Eingriffselement 301 des Fahrzeugverdecks zuge- 
wandten Seite einen im wesentlichen geradlinigen 
Abschnitt 226c, mit dem der FOhrzapfen 223 in der 
nach oben gerichteten Eingriffsstellung des Nieder- 
holhakens 220 in Eingriff steht. Am Ende dieses 
geradlinigen Abschnitts 226c befindet sich ein Zwi- 
schenabschnitt 226b, von dem aus die Seitenwand 
zu einem bezogen auf den Verlauf des Abschnittes 
226c abfallenden Endabschnitt 226a ubergeht. 

Wird der Schwenkzapfen 224 durch Verlage- 


rung der in den Figuren 13 bis 18 nicht dargestell- 
ten BetStigungsstange im Aufnahmeschlitz 225 
nach links bewegt, erfolgt eine Verschwenkbewe- 
gung des Niederholhakens 220, durch den dessen 

s Angriffskurve 221 in Eingriff mit dem Eingriffsele- 
ment 301 des Fahrzeugverdecks kommt und die- 
ses allmShlich absenkt (Figuren 14 bis 16). Dabei 
verlagert sich der FOhrzapfen 223 entlang dem 
Abschnitt 226c des FUhrschlitzes 222 immer mehr 

70 in Richtung auf den Zwischenabschnitt 226b. Wenn 
der FUhrzapfen 223 den Zwischenabschnitt 226b 
erreicht hat, ist der Niederholhaken 220 in die am 
weitesten abgesenkte Stellung verschwenkt, und 
daher befindet sich auch das Eingriffselement 301 

75 in der bei dem Niederholvorgang auftretenden tief- 
sten Lage, die der Stellung gemafl Figur 11 im 
vorstehenden AusfUhrungsbeispiel entspricht. Bei 
weiterer Bewegung des Schwenkzapfens 224 im 
Aufnahmeschlitz 225 nach links bewegt sich der 

20 FUhrzapfen 223 Uber den Zwischenabschnitt 226b 
(Figur 17') in den Bereich des Endabschnittes 226a 
des FUhrschlitzes 222. Da der Endabschnitt 226a 
tiefer liegt als der Zwischenabschnitt 226b kann 
somit der Niederholhaken 220 wieder etwas im 

25 Gegenuhrzeigersinn zuruckschwenken, und er ge- 
langt in die Verriegelungsstellung gema/3 Figur 18. 

Entsprechend dem AusUhrungsbeispiel gemSfl 
Figuren 1 bis 12 wird der Niederholhaken 220 in 
der Verriegelungsstellung gema'jS Figur 18 selbst- 

30 hemmend gehalten, da der FUhrzapfen 223 zur 
Bewegung aus der Verriegelungsstellung uber den 
erhohten Zwischenabschnitt 226b des FUhrschlit- 
zes 222 bewegt werden mui3, wozu eine Kraft erfor- 
derlich ist, die denjenigen Kraften entgegenwirkt, 

35 die in der Verriegelungsstellung auf den Niederhol- 
haken 220 wirken. 

Patentanspruche 

40 1. Vorrichtung zum Niederholen des freien Endes 
eines Fahrzeugverdecks (1), einer Haube Oder 
dergleichen auf den Rahmen (2) eines Fahr- 
zeugs aus einer Stellung, in der sich das Fahr- 
zeugverdeck (1) Oder dergleichen kurz vor der 

45 geschlossenen Stellung und das freie Ende 
oberhalb dieser befindet, und zum Halten des 
vorderen Endes des Fahrzeugverdecks (1) 
Oder dergleichen in der niedergeholten Stel- 
lung, mit mindestens einem am freien Ende 

so des Fahrzeugverdecks (1) oder dergleichen 
vorgesehenen Eingriffselement (101, 10V; 301) 
fUr den Eingriff eines am Rahmen (2) vorgese- 
henen Niederholhakens (20, 20'; 220), der eine 
Angriffskurve (21; 221) zum gleitenden Eingriff 

55 mit dem Eingriffselement (101, 10V; 301) auf- 
weist und der mit der Betatigungsstange (10, 
11; 10', 1V) einer Antriebseinrichtung (4) Uber 
einen in Eingriff mit einem langlichen Aufnah- 
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meschlitz (25; 225) stehenden Schwenkzapfen 
(24; 224) schwenkbar gekoppelt und von der 
Antriebseinrichtung (4) zwischen einer angeho- 
benen Eingriffsstellung und einer abgesenkten 
Verriegelungsstellung bewegbar ist, dadurch 5 
gekennzeichnet, da/3 der Aufnahmeschlitz 
(25; 225) fur den Schwenkzapfen (25; 225) am 
Rahmen (12, 15; 215) ausgebildet ist, da/3 der 
Niederholhaken (20, 20'; 220) einen langlichen 
FUhrschlitz (22; 222) aufweist, mit dem ein am ro 
Rahmen (12, 15; 215) befestigter FUhrzapfen 
(23; 223) in Eingriff stent, urn den der Nieder- 
holhaken (20; 220) bei Bewegung in die Verrie- 
gelungsstellung unter Verlagerung des FUhr- 
zapfens (23; 223) entlang dem FUhrschlitz (25; 15 
225) schwenkbar ist, und dajS der Niederholha- 
ken 20; 220) bei Bewegung in die Verriege- 
lungsstellung vor deren Erreichen eine Zwi- 
schenstellung durchlauft, in der das Eingriffs- 
element (201; 301) weiter abgesenkt ist, als in 20 
der Verriegelungsstellung, so da/3 der Nieder- 
holhaken (20; 220) in der Verriegelungsstellung 
selbsthemmend gehalten wird. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 25 
kennzeichnet, dal die den Schwenkzapfen 

(24) in der Verriegelungsstellung stOtzende 
Flache (26a, 26b, 26c, 26d) des Aufnahme- 
schlitzes (25) vom den Schwenkzapfen (24) in 

der Verriegelungsstellung aufnehmenden End- 30 
bereich (26a) zur Erzeugung der Zwischenstel- 
lung ansteigt und in Fortsetzung davon bis 
unter die Hone des Endbereichs (26a) abfallt. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 35 
kennzeichnet, da/3 an den abfallenden Ab- 
schnitt (26c) der Flache des Aufnahmeschlit- 

zes (25) ein im wesentlichen waagerechter 
Endabschnitt (26d) anschlieJ3t. 

40 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, dafl der Aufnahmeschlitz 

(25) eine Uber seine gesamte Lange im we- 
sentlichen konstante Breite hat. 

45 

5. Vorrichtung nach einem der AnsprUche 2 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, daB der FUhr- 
schlitz (22) geradlinig ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 50 
kennzeichnet, da/3 die den FUhrzapfen (223) 

bei Bewegung in die Verriegelungsstellung 
stutzende Flache (226a, 226b, 226c) des FUhr- 
schlitzes (222) vom den FUhrzapfen (223) in 
der Verriegelungsstellung aufnehmenden End- 55 
bereich (226a) zur Erzeugung der Zwischen- 
stellung ansteigt und in Fortsetzung davon bis 
unter die Hone des Endbereichs (226a) abfallt. 


7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, da/3 der abfallende Abschnitt 
(226c) der Flache des FUhrschlitzes (222) ge- 
radlinig bis zum anderen Endbereich des FUhr- 
schlitzes (222) verlauft. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, da/3 der FUhrschlitz (222) 
eine Uber seine gesamte LSnge im wesentli- 
chen konstante Breite hat. 

9. Vorrichtung nach einem der AnsprUche 6 bis 
8, dadurch gekennzeichnet, da/3 der Aufnah- 
meschlitz (225) geradlinig ist. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, da/3 der Aufnahmeschlitz (225) 
waagerecht verlauft. 
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